TRANSPORT/LOGISTIK

Die seit 40 Jahren ihr Herzblut in
den intermodalen Verkehr stecken

Etwa 80 Prozent des Jahresumsatzes von 17 Mio. Euro erwirtschaftet die in Kapfenberg ansissige Montan Spedi-
tion mit Transportlosungen im intermodalen Verkehr Stra3e — Schiene. Damit das so bleibt, und als MaB3nahme zur
Stirkung der Marktposition, erwirbt das Unternehmen 110 neue Triplecontainer im Wert von rund 1 Mio. Euro.
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KAPFENBERG. Es gibt immer was zu tun. Abgeleitet von diesem Slo-
gan einer namhaften Baumarktkette, treibt Ingrid Glauninger die Entwick-
lung der Montan Spedition zielstrebig voran. Mit Unterstiitzung durch ihr
30-kopfiges Team an den Standorten Kapfenberg (Zentrale), Fiirnitz und
Istanbul sucht die Geschiftsfithrerin des obersteirischen Transportlogistik-
unternehmens standig nach Chancen zur Festigung der Marktposition in
der seit 40 Jahren besetzten Kerndisziplin auf dem Gebiet der kontinenta-
len intermodalen Verkehre. Das erfordert neben sehr viel Engagement auch
jede Menge Kopfarbeit und die Bereitschaft zu laufenden Investitionen.

Das Jahr 2018 stand bei der Montan Spedition im Zeichen der An-
schaffung von 110 Stiick Triplecontainer zum Kaufpreis von rund 1 Mio.
Euro. Diese Container haben eine sehr niedrige Wandhohe und kénnen
daher beim Bahntransport im leeren Zustand bis zu 3-fach hoch gestapelt
werden. Somit kénnen betriebsnotwendige Leerfahrten sehr ékonomisch
durchgefiihrt werden. Mit dem neuen Equipment will das Unternehmen
einerseits das Wachstum der Bestandskunden begleiten und andererseits
neue Giiterstrome von der Strafe auf die Schiene verlagern. Das und nichts
anderes sei seit 40 Jahren ihre Intention, betont Ingrid Glauninger. Wer
meint, der diesbeziigliche ,Green Logistics* Ansatz 6ffnet dem Unterneh-
men sofort alle Tiiren, der irrt sich gewaltig. Bestenfalls bei der konstanten
Sicherstellung eines Szenarios der Gleichpreisigkeit zum Strafengiiterver-
kehr sind gewisse Verlader zur Einschaltung des Verkehrstragers Schiene
bereit. Und das auch nur, wenn die dabei eingesetzten Transportbehéltnis-
se und -systeme an ihre Bediirfnisse angepasst sind.
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Den UKV muss man leben und lieben, lautet
die Devise bei der 1973 gegriindeten und seit
40 Jahren in der intermdalen Transport-
logistik verankerten Montan Spedition.

Es gibt aber auch Unternehmen, deren Logistikmanager den intermoda-
len Verkehren zunéchst nur bei unter den Preiskonditionen auf der Strae
angesiedelten Frachtraten Beachtung schenken. Auch solche Gesprichs-
partner konnten Ingrid Glauninger und ihr Team schon von der Leistungs-
fahigkeit der Montan Spedition tiberzeugen. Das gilt insbesondere fiir die
Verhandler mit der Bereitschaft zum Denken in ganzheitlichen Kategorien.
Wer sich der Tatsache bewusst ist, dass jede Logistikkette an einer Lade-
stelle anfangt und an einem klar definierten Ziel endet, der kann als Person
entweder voll und ganz auf die Lkw-Transportunternehmen vertrauen oder
auf umweltfreundlichere Alternativen setzen.

Letztere sind die Hauptadressaten der Kernbotschaft der Montan Spe-
dition. Bei dem obersteirischen Intermodal-Spezialisten fangt die Schie-
nenlogistik bereits bei einer Lkw-Ladung an. ,,Zwar kann man uns gerne
auch mit der Organisation und Abwicklung von Ganzzugverkehren beauf-
tragen. Das ist aber selten der Fall®, plaudert Ingrid Glauninger im Gesprich
mit der Jsterreichischen Verkehrszeitung aus der Schule. Und, so ergénzt
sie: ,Beim Grofteil unserer Geschifte werden Lots in der Bandbreite von
25 — 100 Tonnen bewegt.”“ Dabei sind die Giiterstrome in Logistikketten von
Haus zu Haus eingebettet, wobei die mehr als 1.000 Stiick 30° Container
im Eigenbestand des Unternehmens gegebenenfalls auch Lagerfunktionen
libernehmen.

Mit der Ausgestaltung der Transportbehéltnisse als 30° Einheiten trégt
die Montan Spedition den Bediirfnissen der Stammkunden Rechnung, Da-
bei handelt es sich schwerpunktmaBig um Hersteller oder Handelsunter-
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nehmen mit Spezialisierung auf das Marktsegment der mineralischen oder
montanistischen Gtiter. IThre Erzeugnisse sind schwer und brauchen wenig
Platz. Dafiir habe man von Anfang an eine Systematik mit der Moglich-
keit zur Verladung von zwei Boxen auf einem Bahnwagen entwickelt und
umgesetzt, bemerkt Ingrid Glauninger im Riickblick. Daraus entstand ein
Transportnetzwerk, das sich auf langjahrige Partnerschaften mit ausge-
wihlten Gliterbahnen stiitzt und von den ARA-Seehifen im Nordwesten
des europiischen Kontinents tiber die Kernmérkte in Zentraleuropa (ins-
besondere Osterreich) bis zum Marmarameer in der Tiirkei reicht.

Durch eine ausgekliigelte Transportlogistik kann die Montan Spedi-
tion praktisch jedem Kunden eine stundengenaue Ver- oder Entsorgung
angedeihen lassen. Dadurch ersparen sich die Auftraggeber Platz, Zeit und
Kosten fiir Zwischenlagerungen entweder auf dem eigenen Firmenareal
oder bei einem externen Logistikdienstleister. Nicht zuletzt aufgrund die-
ser Tatsache verleiht Ingrid Glauninger ihrer Uberzeugung Ausdruck, ,dass
man die verladende Wirtschaft dauerhaft von den Vorteilen der intermo-
dalen Transportlogistik tiberzeugen kann, wenn die Produkte und die Ver-
kehrsrelationen dafiir passen Diesbeziiglich vermutet sie fiir ihr Unterneh-
men bei den Sekundérrohstoffen ein vielversprechendes Zukunftspotenzial.

Der ungebrochene Glaube an die Leistungsfahigkeit des Unbegleiteten
Kombinierten Verkehrs (UKV) fordert bei der Montan Spontan ein ganz be-
sonderes Phinomen zu Tage. Gemeint ist die Etablierung eines Markenna-
mens fiir die weitestgehend in roter Farbe gehaltenen Container aus dem
Eigenbestand. Die Behéltnisse sind in der Schwer- und Stahlindustrie unter
der Bezeichnung MOCO (MOntan COntainer) bekannt. Die Erlduterung
ihrer Leistungsparameter eriibrigt sich in diesen Kreisen. Im Jahr 2017 wurden
mehr als 1 Mio. Tonnen Giiter in loser oder verpackter Form per MOCO
spediert. Die Behélter sind variabel einsetzbar, und das erleichtert ihre Ein-
bindung in europaweite Rundlaufkonzepte.

Abgesehen von den kontinuierlich umgesetzten Neuerungen im Con-
tainerpool und dem vollstandigen Erwerb des 2007 als Joint Venture mit
einem obersteirischen Transportunternehmens eroéffneten Montan Termi-
nal Kapfenberg im Jahr 2017 wird die Entwicklung der Montan Spedition
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Die Container Terminals Salzburg und Enns sind Osterreichs leistungsfihige
KV-Drehscheiben zu den wichtigsten Seehéfen Europas. lhr Fullservice-Provider
von Bahnabfertigung bis Zollabwicklung. ZENTRAL. NEUTRAL. TRIMODAL.
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schen Intermodal-Spezialisten.

auch von regulatorischen Verdnderungen getragen. Dazu zdhlte die Libera-
lisierung des Schienengiiterverkehrs in Europa, ,die uns den Zugang zu
den bestehenden und neuen Bahnoperateuren vereinfacht hat®, wie Ingrid
Glauninger einrdumt. Auf ihrer Wunschliste fiir die komenden Jahre steht
die Befreiung der straBenseitigen Vor- und Nachldufe im UKV vom Road
Pricing, sowie die Gewahrleistung einer zweijihrigen Preisstabilitéat durch
die europiischen Giiterbahnen. Grundsitzlich wiirde schon ein Preisnach-
lass um 20 Euro pro Sendung die Wettbewerbssituation der Intermodal-
Spezialisten deutlich verbessern.
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