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Bei der Montan Spedition beschaftigt man sich seit
Uber vier Jahrzenten ausschlieBlich mit dem Thema

Kombinierter Verkehr.
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,Der Kombinierte Verkehr ist das
absolute Mega-Thema in der Logistik*

Industrieunternehmen und internationa-
len Handelshausern steht es heute frei,
ihre Transportlogistik von der Straf3e auf
den Kombinierten Verkehr Straf3e-Schiene-
StrafBe umzustellen. Sie konnen das ohne
grof3e Investitionen oder Veranderungen
bei den Be- und Entladestellen tun, betont
man bei der Montan Spedition.

KAPFENBERG. Auf die erste Dienstreise seit Monaten
bereitete sich DI (FH) Christian Glauninger beson-
ders sorgfaltig vor. In der Kalenderwoche 42 besuchte
der Leiter Vertrieb/Marketing der Montan Speditions
GCmbH einige Bestandskunden und potenzielle neue
Geschaftspartner in Deutschland. Dabei handelte er
einerseits die Konditionen fur die Fortsetzung der be-
stehenden Partnerschaften im Jahr 2021 aus. Angesagt
ist Preisstabilitat, weshalb das Logistikunternehmen
mit Spezialisierung auf den Kombinierten Verkehr
(KV) StraBe-Schiene-StralRe Preiserndhungen durch
die Guterbahnen kategorisch ablehnt. In Krisenzeiten
mussten alle Partner im KV zusammenhalten, lautet
der Standpunkt am Firmensitz in Kapfenberg. Dies
umso mehr, weil die ,Carrier” die in Aussicht gestellte
IBE-Absenkung fur sich behalten wollen.

Den potenziellen Neukunden stellte Christian Glaunin-
ger das Konzept der Montan Spedition vor. Das ge-
lingt ihm aus mehreren Grinden in unnachahmlicher
Art und Weise. Erstens ist der studierte Industriewirt
ein begabter Geschichtenerzahler. Damit zieht er so
ziemlich jeden interessierten Zuhdrer in seinen Bann.
Zweitens geht er mit offenen Augen und Ohren durchs
Leben. Dadurch entgeht ihm kaum eine transportlo-
gistische Entwicklung in der Feuerfest-, Stahl-, Montan-
guter- und Baustoffindustrie. Auf3erdem ist er Uber-
zeugt, dass die Globalisierung an ihre Grenzen stofRt
und stattdessen der lokale Einkauf in Europa wieder
an Bedeutung gewinnt. Das ruckt im KV erstmals auch
Transportkonzepte mit 450 Kilometer Streckenlange

in den Fokus — etwa von Sudpolen in die Zentren der
osterreichischen Stahlindustrie oder ins Ruhrgebiet.

Dazu kommt der ,Game Changer” CO,-Reduktion.
Dazu muss man wissen, dass die Schwerindustrie in
grofRen Teilen der Bevédlkerung als Mega-Klimakiller an-
gesehen wird. Hier ein Umdenken herbeizufthren, ist
eines der SchlUsselthemen fur viele GroRverlader. Dabei
will und kann die Montan Spedition die Logistikverant-
wortlichen unterstUtzen. ,Unsere 30 ft Montan-Contai-
ner (MoCo) werden wie Lkw-Zuge be- und entladen.
Die Unternehmen mussen praktisch nichts tun, um
von heute auf morgen auf der Schiene zu sein. Was sich
ein wenig erhoht, ist der Planungsaufwand hinsichtlich
langerer Liefer- und Laufzeiten. Aber dafur kann man
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unsere rund 1.200 Stuck MOntan COntainer gegebe-
nenfalls als Lager in der Nahe der Bedarfsstellen fur
die Primar- oder Sekundarrohstoffe nutzen und so
eine jederzeitige Lieferfahigkeit gewahrleisten®, erklart
Christian Glauninger.

Wer die Transportlogistik von der StraBBe auf den KV im
Sinne der Montan Spedition umstellt, erzielt damit auf
einen Schlag 80 Prozent CO; Einsparung im Vergleich zu
StraBentransportldsungen. Beim reinen Bahntransport
betragt der Vergleichswert sogar 87 Prozent. Doch die-
ser interessiert die Industrie zusehends weniger. Die Pro-
duzenten und Handelshauser bendtigen dafur einfach
eine zu grofRe Flexibilitat bei sich standig andernden
Verkehrswegen und -mengen, um von den mafBlgebli-
chen Anbietern von Carrier-Diensten wahrgenommen
zu werden. Diese Anforderungen der Industrie zu bedie-
nen, das ist das Ziel der Montan Spedition —und daher
liefert sie in immer klrzeren Abstanden neue Losungen.
Dazu gehoren die im Vorjahr neu gestarteten Regelver-
kehre auf den Verbindungen von Duisburg direkt nach
Linz beziehungsweise von Norditalien in die Zentren

der dsterreichischen Stahlindustrie. Sie stehen auch fur
JApothekermengen®, wie zum Beispiel 100 Tonnen Le-
gierungszusatze pro Woche zur Verflgung. DarUber hin-
aus wird noch heuer eine vollkommen neuartige MoCo-
Serie am Markt prasentiert, mit welcher die Beladedauer
reduziert wird um die moglichen Ladekapazitaten der
Truckingfahrzeuge zu erhdhen. Ziel ist es, die Beladung
zU beschleunigen, damit ein Trucking-Lkw mehr Ladun-
gen pro Tag zwischen Ladestelle und Abgangsterminal
transportieren kann.

Klimafreundliche Verkehrskonzepte sind aktuell ein
Mega-Thema in der Logistik. Es gibt jetzt zum Bei-
spiel auch schon Biobaustoffproduzenten in Europa.
,Solche Unternehmen erwarten von ihren Lieferanten
eine moglichst CO,-neutrale Transportlogistik®, wissen
Christian Glauninger und Ingrid Glauninger, Geschafts-
fUhrerin der Montan Spedition, aus vielen Gesprachen.
Ein weiterer interessanter Aspekt ist fUr die beiden die
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Ingrid Glauninger und Christian Glauninger
sind engagierte Kampfer fur eine nach-
—

haltige Transportlogistik. I

Neuorientierung von grof3en Investmentfonds hin zu
Engagements bei Unternehmen mit Fokussierung auf
das Thema Nachhaltigkeit. Daher wollen bérsennotier-
te Industriebetriebe fUr diese potenziellen Investoren
attraktiv sein, und setzen voll auf das Thema ,klima-
freundliche Green Logistics”. In der Transportlogistik
kédnnen sie immerhin einfacher CO, einsparen, als bei
bestehenden und funktionierenden Produktionsablau-
fen. Der Kombinierte Verkehr StraBe-Schiene-Stral3e
mit rund 90 Prozent Bahnanteil erfullt diese Erwartun-
gen bei der CO,-Reduktion auf ideale Art und Weise.
Umso unverstandlicher ist fur Ingrid Glauninger die
Entscheidung der &sterreichischen Bundesregierung,
Investitionen in den KV im Rahmen der Covid-19-Un-
terstUtzungsprogramme nur mit 7 Prozent zu fordern,
wahrend zum Beispiel IT-MaRnahmen mit 14 Prozent
unterstutzt werden.

Die Montan Spedition engagiert sich seit dem Jahr 1978
im Kombinierten Verkehr. Ihr Aktionsradius reicht von
den ARA-Seehafen Uber das Ruhrgebiet nach Oster-
reich und SUdosteuropa bis in die Turkei und schlief3t
seit vielen Jahren auch den Hafen Koper ein. Nordita-
lien wurde 2019 erschlossen, der sUdpolnische Raum
konnte bald folgen. Befordert werden Schuttguter aller
Art. Die maximale Zuladung je MoCo ist dabei betracht-
lich hoher als bei vergleichbaren StraBentransporten
(zum Beispiel mit Kippsattelauflieger). Im Vorjahr wur-
den mehr als eine Million Tonnen GUter befordert oder
umgeschlagen. Die 30 Mitarbeitenden an den Standor-
ten Kapfenberg, Furnitz (Karnten) und Istanbul haben
rund 18 Mio. Euro Umsatz erwirtschaftet. ,Diesen Wert
werden wir in 2020 aufgrund der Corona-Krise ver-
fehlen. Doch auf lange Sicht kommmt die Industrie am
Thema Kombinierter Verkehr nicht mehr vorbei“, sind
Christian Glauninger und Ingrid Glauninger Uberzeugt.
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